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BASKAN — Plan ve Butge Komisyonunun degerli Uyeleri, Degerli Ulastirma
Bakanimiz, kamu kurum, kuruluslarimizin degerli burokratlari, basinimizin ve
televizyonlarimizin  degerli temsilcileri; Baskanlik Divani adina hepinizi saygiyla
selamliyorum.

15’inci Birlesimin Birinci Oturumunu agiyorum.

Buglnkd gundemimizde Ulastirma Bakanligi, Karayollari Genel Mudurlugu,
Denizcilik Mustesarh@i, Sivil Havacilik Genel Midurliga, Bilgi Teknolojileri ve iletigim
Kurumu butge ve kesinhesaplari bulunmaktadir.

Gundemimizde yer alan bitge ve kesinhesaplarin gérismelerine bagsliyoruz.

Degerli arkadaslar, simdi konusmasini yapmak Uzere Sayin Bakana s6z
veriyorum.

Buyurun Sayin Bakan.



BASKAN — Tesekkir ederiz Sayin Oztiirk.

Sayin Hamzagebi, buyurun.

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Trabzon) — Tesekkiir ederim.

Sayin Basgkan, Sayin Bakan, degerli milletvekilleri, burokrasinin degerli
mensuplari; bir fikrayla konusmama baglamak istiyorum: Gorbagov zamaninda Gorbagov
ile Ingiltere Basbakani bir araya gelmis. Ingiltere Bagbakani, Gorbagov'a Rusya
ekonomisinin nasil oldugunu sormus ama “Bana bir kelimeyle ifade edin.” demis.
Gorbagov da “lyi.” demis. “Ama, Sayin Baskan” demis, “Rusya ekonomisi iyiye gitmiyor,
butun gazete haberleri farkh mi acaba, siz emin misiniz iyi olduguna”, “E, bir kelimeyle
dzetleyin, dediniz, ben de bir kelimeyle 6zetledim, iyi dedim.” “Iki kelimeyle 6zetlerseniz?”
“iyi degil.” demis Sayin Gorbagov. $Simdi Sayin Bakanin konusmasini bir kelimeyle
Ozetlersek, iyi; iki kelimeyle 6zetlersek...

SADIK BADAK (Antalya) — Cok iyi.

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Trabzon) — Giizel.

“lyi degil” diyerek Sayin Bakanin moralini bozmak istemem, buraya cok giizel
tablolar sundu, ¢ok guzel grafikler sundu, rakamlar ¢ok guzel. Gergekten ¢ok onemli
yatinmlar s6z konusu. Bunlari rakamlar gosteriyor. Bunlarin degerlendirmesine
girmeyecegim. Olumlu ¢alismalar igin tabii ki, Sayin Bakani takdir etmek gerekir. Ancak
Tarkiye ulasimda nereye gidiyor, ulasim politikalarimiz gergekten Turkiye'nin geleceginde
nasil bir role sahip olacak, temel politika tercihlerimiz dogru mudur, bu politika tercihleri,
ornegin, dinyanin en biylk metropollerinden birisi olan istanbul’'u nasil bir kente
donusturecek? Batun bunlari ¢ok iyi degerlendirmek, tartmak gerekiyor. Bunlarin Ulastirma
Bakanhgi acgisindan, Ulastirma Bakanligi nezdinde ¢ok iyi degerlendirildigi kanaatinde
degilim. Sayin Bakanin bugun sundugu tablolardan belki en ¢arpici, en can alici, belki en
iyi olani bu yil ulastirma sektdrine yapilacak yatirimlardan yluzde 48 oraninda bir payin
demiryoluna ayriliyor olmasidir. En 6nemli, en dikkat ¢ekici rakam buydu bence. Turkiye
temel ulagim politikalar tercihinde tercihini demiryolundan yapmak zorundadir.
Demiryollari hak ettigi 6neme gercekten kavusursa bu hangi Hukimet tarafindan yapilirsa
yapilsin takdir edilecek bir olaydir. Tabii ki, o rakamin gayrisafi yurt i¢i hasilaya orani nedir,
onlari ayrica oturup tartmis degerlendirmis degilim, dnceki yillarda neydi ona da bakmak
gerekir, ancak bu payin giderek artan dlgide devam etmesi gerekir.

Simdi, karayolu ulagsimina Turkiye cok buyuk agirlk verdi. Bunun yarattig
sorunlari, mahzurlari hepimiz biliyoruz. Karayolu gerekli degil midir? Gereklidir tabii ki,
otoyollar gerekli degil midir? Gereklidir. Butin bunlarda Tuarkiye'nin eksiklikleri tabii ki
vardir, bunlari yapmak gerekiyordu ancak bu politikalar 6zellikle Istanbul acisindan
degerlendirildiginde istanbul'u giderek daha yasaniimaz bir kente donustiiriyor. Simdi
istanbul ulasim sektériinde yatinmlardan gok blylk bir pay aliyor. Bu nifusuyla,
ekonomideki yeriyle, milli gelirdeki payiyla bu yatirrmlari almasi dogal. O agidan bir
degerlendirme yapmiyorum ama bu yatinmlar sirekli olarak istanbul’un devamli gog
alacagi varsayimi Uzerine kurulu.

Bugln Cevre ve Orman Bakani Genel Kurulda bir konugsma yapti, tutanaklarini
aldim, diyor ki, “Biz her yil 300-400 bin niifus alan bir istanbul’a gére planlarimizi
yapiyoruz.” Yani istanbul'a sirekli olarak gé¢ olacak, bu gé¢ nedeniyle siirekli ulasim
yatirmlari istanbul’a gerekecek ve Hiikkimetler de bu yatirimlari yapacak. Kaynak bulacak,

2



bor¢ alacak bu yatirmlari yapacak. Peki arkadaslar, nereye gidiyoruz? Yani 20, 25, 30
milyonluk bir Istanbul’a dogru mu gidiyoruz? Metropolden giderek Tekirdag ve Kocaeli ile
birlesmis bir megapole dogru mu gidiyoruz? Hatta bir canavar kent mi yaratiyoruz acaba?
Bunlar degerlendirilmiyor.

Simdi, Giglinct kdpru Turkiye'nin glindeminde. Uglincl képriiniin glizergahiyla ilgili
Sayin Bagbakan guzergah belirleme konusunda bizzat calisiyor. Belediye Bagkanligi
doneminde Ugluncu kopruyu “cinayet” olarak nitelendiren Sayin Basbakan bugun Gguncu
kopruye karsi ¢ikanlari adeta gerici olmakla sucluyor. Deg@erli arkadaslar, her yeni kopru,
diger koprunun talebini yaratiyor. Kopruler ¢ozum degil. Evet, 70’li yillara geldigimizde
birinci kdpruye mecbur kalmigtik, yapmak zorundaydik. Ama gerekli politikalar, kentlesme
politikalari, imar politikalari, ulasim politikalari olugturulamadig icin ikinci kdpriyi istanbul
yapmak zorunda kald1.

Simdi Uguncu kopru Tuarkiye’nin gundeminde, agir araglar igin gerekli deniliyor.
Simdi istanbul’'un képriilerden gegen arag trafiginin rakamlarina baktigimizda ortaya konan
bu gerekgenin dogru olmadigi anlasiliyor. Fatih Sultan Mehmet Koprusunden gecen
araclarin sadece yuzde 19'u agir vasita. Her iki kdpruyu birlikte disundigumuizde ylzde
10’a duguyor bu oran. Yani her iki kdpruden gegen toplam aracin sadece yuzde 10'u agir
vasita. O da zaten ikinci kdpruden, Fatih Sultan Mehmet Koprusunden gegiyor. Bu, Unlu
ekonomist Jean Baptiste Say’in mahregler kanunu diye bir kanunu vardir, bana onu
hatirlatiyor. Mahrecler kanunu, her arzin kendi talebini yarattigini soyler. Yani her kdpru
kendi talebini yaratiyor. Talep kopruyu yaratmiyor, her kdpru kendi talebini yaratacak ve
giderek biz istanbul’da tigtincli képriiden sonra dérdiinci, besinci, altinci kdpriileri yapmak
zorunda kalacagiz. New York Manhattan’daki kopru sayisini kendimize 6rnek alacagiz
veya Paris’in Seine Nehrindeki koprulerin sayisini alip onlarla bogaz koprulerinin sayisini
kiyaslayacagiz. Bu, bizi bir glkmaza gotiriyor. Hiikimet her seyden dnce istanbul’a bagka
bir kentlesme modeli uygulamak zorundadir. Sehir iginde yapilan tlneller sehir igin,
istanbul igin tam bir faciadir. Yani karayoluna dayali bir ulasimin, ulasim anlayisinin
uzantisidir Istanbul Belediyesinin ihale ettigi sehir ici tlinel gegisleri. Bunlarin hepsi
sakincahdir. Turkiye ulagsimda gercekten kendi Ozelestirisini yapmaz ise kisa bir sure
sonra Istanbul onu takiben belki diger biyiik kentlerimiz yasaniimaz bir hale gelecektir. Bu
ulasim politikalarinin, bu yatirrmlarin bugun tasinmazlardaki deger artisina yol agmasi gibi
bir algilama bir slire sonra yanilgiya ddniisecektir, herkes kaybedecektir. istanbul’da
herkes kaybedecektir.

Bolunmus yol uygulamasina geliyorum, Sayin Bakan burada bize rakamlar verdi.
Bolunmus yolla ilgili ben farkh bir bakis acgisini sizlere sunmak istiyorum. Sayin Bakan
olimle sonuglanan trafik kazalarina iliskin érnekler verdi. BélinmuUs yollarin ekonomiye
katkisi konusunda degerlendirmelerde bulundu. Ben bu konuda daha farkli rakamlar
verecedim. Karayollari Genel MuadurliGgunun verilerine gore yillik ortalama gunlik tasit
trafigi 2003-2008 ddoneminde yaklasik 7.500 kilometre yol yapilmis durumda, buna eger
2009'u da ilave ederseniz herhalde Sayin Bakanin verdigi rakamlara geliyor. Bu durumda
bes yilda 15 bin kilometre yol taahhut etmisti Adalet ve Kalkinma Partisi, bir kere onun
ancak yarilarinda diyelim. Karayollari Genel MudurlGgu verilerine gore 2007 itibariyla yillik
ortalama gunluk tasit trafigi 6 bin aracin tzerinde oldugunda yapilmasi gereken bolinmus
yol uzunlugu, 6.700 kilometre, 4 bin aracin Uzerinde ise kriteri dyle alirsak 11 bin kilometre
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olmali Turkiye'de yapilmasi gereken bolinmus yol miktari. Projenin bagladigi 2002 yili
itibariyla toplam bolinmus yol uzunlugunun 4.326 kilometre oldugu dikkate alindiginda,
yapilmasi gereken bolunmuis yol uzunlugu tasit trafiginin 6 binden buyuk olmasi
durumunda ilave 2.457 kilometre, 4 bin olmasi durumunda ise 6.600 kilometre olmahdir.
Her halUkarda, her iki halde de hedef olarak alinan 15 bin kilometrenin oldukga altindadir.
Bir kere bu noktayi degerlendirmek lazim. Yani kaynak israfi yapiyoruz gibi gozukuyor.

Ayrica bolinmus yol uygulamasinda oncelik tagimasi gereken Adapazari-Bilecik,
Kitahya-Afyon-Antalya, Ankara-Afyon-izmir, onu belki yeni agtilar, Konya-Afyon, Gerede-
llgaz, Merzifon-Sanliurfa-Habur gibi anayol guzergéhlari yoktur veya bunlar ikinci planda
kalmigtir.

Kaza istatistiklerinde Sayin Bakan olimle sonuglanan, 6lu sayilarini bize veriyor.
Bu yanilticidir. Toplam kaza sayisini almak gerekir. 1999-2003 arasinda kaza sayisi yillik
350-450 bin arasinda degisiyor, Emniyet Genel Mudurligu ve Jandarma kaza
istatistiklerine gore. Bolunmus yol uzunlugunun artiriimaya baslandigi 2003 yilindan sonra
kaza sayisi hizla artmaya baglamistir. 2004 yilinda 500 bin, 2005 yilinda 550 bin, 2006
yihinda 750 bin olmusg, 2007 yilinda ise 850 bin rakamina yaklasiimigtir. Kazalar
olaganustlu dl¢ude artiyor. Bu sure igerisinde bolunmus yol yapimina ilgi gostermeyen
Avrupa Birligi Ulkelerinde kaza sayisinin azaldigini goéruyoruz. Nitekim Eurostat verilerine
gore 2005-2006 vyillari arasinda Turkiye'de trafik kazalarindan kaynaklanan olu sayisi
yuzde 2,8 artarken Avrupa Birliginde ise ortalama yluzde 5,2 oraninda azalmistir. Simdi
tasit sayisi trafik, yolun uzunlugu gibi unsurlari dikkate alarak Ol sayisinda oransal
azalma oOlgusU dogru degil. Yani ara¢ sayisi arttl, O6lu sayisi artiyor aslinda, azalmasi
gerekir. Yolun uzunlugunu dikkate alarak 6lU sayisinda oransal azalma var demek, gercegi
gérmemek demek olur. Oli sayisi artiyorsa, arag sayiniz ne kadar artarsa artsin, sonugta
ortada basarili bir uygulama yok demektir. Bolunmus yol Turkiye’nin guvenligi, insanimizin
guvenligi agisindan dogru degildir. Ayrica ihtiyacin Uzerinde bolunmus yol yapilmaktadir.
Bolunmus yol nedeniyle karayolu ulagsiminin tesvik edildigi dusundlirse bu tesvik
nedeniyle petrol fiyatlarindaki yukselis de dikkate alinarak Turkiye’nin ne kadar buyuk bir
maliyete katlandigi ortaya gikacaktir.

Son bir iki degerlendirmemi yaparak konugsmami tamamliyorum. PTT, gorevini
yapmiyor degerli arkadaglar. PTT’nin gorevini yapmadidi bugin Sayin Bakanin agzindan
itiraf edilmigtir. Bankaciliga soyunmus PTT. Bdyle bir sey olabilir mi? Kisi banka olmayan
yerlerde hesabina para yatiracak, hesabindan para ¢ekecek. Bakin bdyle bir uygulamayi
Sayin Bakan bize tanitti. Bu, Bankacillk Kanunu’na aykiri. PTT peki mektuplari
tasiyabiliyor mu? Hayir, o alani kurye sirketlerine birakmis durumda. Her yil sdyliyorum
ama Sayin Bakan baska konulara gosterdigi ilgiyi, ayirdigi zamani nedense bu PTT'ye
ayirmiyor. istanbul’dan PTT vasitasiyla gonderilen mektuplar on bes giinden daha kisa
surede gelmiyor. Banka ekstresi bakin, bana PTT ile geliyor, on bes glni gegiyor bana
ulasmasi. Bunu PTT Genel Mudurine sordugumda bana sdyledigi personel bu konuda bir
direng igerisinde. Yani bu konuyu yuritemiyorum diyen bir ydnetim anlayisi. Kurye
sirketlerini sdyluyorum, burada bir érnek verdim. Kurye-Net Sirketi, mektup tasiyor, bir
bankanin kredi kartlarini tasiyor. Bunu Sayin Bakan “denetleyecegim” dedigi halde daha
sonra PTT Genel Mudurayle gérismemde “ya denetlememiz ¢ok da dogru olmaz. Simdi
uygun da degil.” Sayin Bakanim, PTT niye vardir? O kanun PTT’ye mektuplasmada,
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haberlesmede tekel hakki veren o kanun niye vardir? Ya bu kanunu degistirin ya bu
kanunu uygulayin. Bir parlamenter burada acgik secik bir sikdyet ortaya koyuyorsa, bu
sikayeti inceletmemek gibi bir yetkiniz var midir? ligili birokratin bdyle bir yetkisi var midir?
Bankacilikla évinmeyi PTT bir kenara biraksin da, su vatandasin mektubunu zamaninda
kendisine ulastirsin. Once o gdrevi yapsin, ondan sonra karsimiza gelsin.

Sayin Baskan, sorularimi da sorabilir miyim?

BASKAN — Daha sonra.

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Devamla) — Peki, yalniz sorularmi sona
birakacagim, sorular bolumunde sormamak i¢in bir konuya burada degineyim. Karayolu
ulagimiyla ilgili gayret eden bir Genel Mudurlugumuz var. Trabzon-Macka karayolunda
surekli kaza olmaktadir. Surekli dlumle sonuglanan kazalar olmaktadir. Bir kez benim
basima da geldi yani o dar yolda karsidan gelen arag, sollanmamasi gereken yerde
solladigi igin, sag tarafta kagma mesafesi olmasaydi ben de bir kazaya kurban gitmis
olabilirdim veya bir kazaya ugrayabilirdik. Orada Karayollari araglari ¢aligiyor, onu
gorayorum, 6zellikle kisa bir sture 6nce olan kazadan sonra. Durum nedir? Trabzon-Magka
kara yolu ¢ok acilen ele alinip...

(Mikrofon otomatik cihaz tarafindan kapatildi)

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Devamla) — Sayin Baskan, sorulari da sorabilir
miyim?

BASKAN - isterseniz sonraya birakin.

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Devamla) — ...bir yoldur, bu yol ayni zamanda tabii
ki Erzurum’a giden yoldur, oyle ifade edeyim. Yani ilceyle baglantiyr saglayan ozelligi
yaninda Erzurum yoludur, ¢ok yogdun bir trafigi vardir. Cok acilen bu yolun genisletiimesi,
bitirilmesi gerekmektedir.

Sozlerimi burada bitiriyorum, tesekkir ediyorum.

BASKAN — Tesekklr ederiz Sayin Hamzagebi.

SORULAR VE CEVAPLAR

Sayin Hamzagebi, buyurun.

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Trabzon) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkan.

Sorularim sunlar: Birgcok milletvekili arkadasimiz, yatirim onerilerinde bulunuyor.
Tabii ki bunlarin butce imkanlariyla sinirli oldugunu biliyorum. Ancak su projelerle ilgili
Sayin Bakandan bilgi rica ediyorum ben de.

Birincisi, Trabzon-Arakli-Dagbasi-Ugrak kara yolu, 1964’te programa girmis
durumda, 1990 yilinda ise baslandi ancak halen bu is bitirilebilmis degil. Son birkag yildir
bir 6denek aktarimi da oldu, yoldaki faaliyetten anliyorum onu. Trabzon’un Bayburtla
badlantisini saglayacak olan bir yoldur. Sayin Bakan, acaba bu yola bir ivedilik vermeyi
disunur muasunuz?

ikinci sorum: Trabzon-Erzincan demir yolu dislncesi. Projesi demiyorum ¢lnki
bu bir dusuncedir, finansmani olmadigi igin, yatirm programina girmedigi icin “proje”
adini almisg degil. Buna yonelik olarak, ben, size 2009 yili bltge kanun tasarisini
gorusurken 2008’in Kasim ayinda burada sormustum. Su andaki imkanlarin yeterli
olmadigini ifade etmistiniz “isteriz ama imkan yok.” demistiniz. Buna yonelik olarak
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herhangi bir gelisme var mi, ne durumdadir?

Uglincli sorum: Bir Zonguldak milletvekili arkadasim “Sen, Plan ve Biitge
Komisyonunda Karadeniz'in temsilcisisin.” dedigi i¢cin Zonguldak sehir gegigiyle ilgili
projenin ne asamada oldugunu soruyorum. Zonguldak’i buyuk olgtde rahatlatacak olan
bir proje.

Diger sorum, Bilgi Teknolojileri ve lletisim Kurumu Baskanh@ina. Bir hakimin
vermis oldugu karar uyarinca Tirkiye Iletisim Bagkanliginda yapilmak istenen tespit, ilgili
gorevliler tarafindan engellenmistir. Her ne kadar o hakimle ilgili olarak Adalet
Bakanliginca sorusturma acildigi yonunde bilgiler var ise de sonucgta ortada bir mahkeme
karart vardir. Bu mahkeme kararina gore iglem yapmayan ilgili gorevli hakkinda
sorusturma acillmis midir, aciimamigsa acilacak midir ve acgilmamigsa neden
acllmamistir, onu sormak istiyorum. Mahkeme kararlarina Anayasa hukmu uyarinca
batin kamu kurumlari, kamu gorevlileri uymak zorundadir.

Diger bir sorum: Trabzon’un Of ilgesindeki bir tas ocag isletmesiyle ilgili olarak bir
sorun. Bunu Sayin Bakanim, uygun goérurseniz, ben, sizin Teftis Kurulu Baskaniniza
daha sonra ileteyim ¢unki bir hayli kapsamli bir konu. O tas ocagdinin gevreye verdigi
zarar ve guvenlik agisindan yarattigi tehlike nedeniyle oldukga yogun sikayetler var.
Bakanhginiza intikal etmis bir konu. Bir yandan Teftis Kurulu Bagkanligini, bir yandan
DLH’yi ilgilendiren bir konu. Hem ilgili genel mudur, hem Teftis Kurulu Bagkanina ben bu
toplantinin bitimini muteakip ileteyim.

Son sorum da... Yenicam Tersanesiyle ilgili bilgi verdiniz. Yenicam Tersanesinde
uc parsel olusturmus durumda Denizcilik Mastesarhdi. Bunlardan bir parseli orada halen
tersane isiyle ugrasan yerel yatirrmcilara tahsis edilmis durumda. Diger bir parsel, oraya
teknoloji getirmek amaciyla, yeni teknolojinin getirilebilmesi amaciyla bir bagka
yatinmciya tahsis edilmis durumda. Ugtincli parselle ilgili hentiz bir tahsis yoktu bir siire
oncesine kadar. O ne durumdadir? Oradaki mevcut kuguk yatinmcilar, kuguk
mutesebbisler, o parselin de kendilerine verilmesini istiyordu. Esasen oraya bu tersanenin
kurulmasinin temelinde oradaki o kiguk mutesebbislerin rolt olmustur. Onlar orada bu isi
baslatmis olmasaydi tersane fikri dogmayacakti. Mevcut alan onlara yeterli gelmeyecek.
Bu diger parseli onlara tahsis ederseniz uygun olur diye dusuniyorum. Bu konudaki
dugunceniz ve Denizcilik Mustesarlidinin ¢alismasi nedir, onu 6grenmek istiyorum.

Tesekkur ederim.

BASKAN — Tesekklr ederim Sayin Bakan agiklamaniz dolayisiyla.

Son s6z, kisa bir agiklama yapmak tzere, Sayin Hamzagebi'nin.

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Trabzon) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkan.

Sayin Bakan, agiklamalariniz i¢in ¢ok tesekkur ediyorum.

Aciklamalarinizin bir yerinde Atatlirk doneminden bahsettiniz ve Atatirk donemi
ile simdiki donemin taleplerinin degismedigini, 0 zaman da yol talep edildigini, simdi de
vatandaslarin, halkin yol talep ettigini sdylediniz ve seksen alti yili kastederek “Bundan
herkes nasibini alsin.” diyerek bir anlamda 1923 yilindan bugline kadar butiin donemleri
elestirdiniz, dzellikle sizden dnceki donemleri elestirdiniz.

ULASTIRMA BAKANI BINALI YILDIRIM (Erzincan) - Kendimizi de kattim ben.

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Devamla) — Ama niyet énceki donemlerdir tabii ki.



Yine konusmanizin bir baska yerinde butin kamu butgesini bu yatirnmlara tahsis
etsek dahi, yani bu Ulastirma Bakanhgdinin gorev alanindaki yatirimlara tahsis etsek dahi
bu yatirimlarin on yilda bitirilemeyecegini ifade ettiniz. Yani devlet ne personel maasi
Odeyecek ne 6gretmen maasi ddeyecek...

ULASTIRMA BAKANI BINALI YILDIRIM (Erzincan) - Hayir, onu kastetmedim.
Kamu yatirimlari...

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Devamla) — Kamunun yatirm biitcesi diyelim o
zaman.

ULASTIRMA BAKANI BINALI YILDIRIM (Erzincan) - Dogrudur.

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Devamla) — O zaman devlet higbir yatirimi
yapmasa yol yatirrmlarini yapsa dahi...

ULASTIRMA BAKANI BINALI YILDIRIM (Erzincan) - Yol arti demir yolu...

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Devamla) — Evet, yani Ulastrma Bakanliginin
gorev alanindaki yollar diyelim. On yilda bitmeyecegini ifade ettiniz.

Tabii ki siz basarilarinizi, kendinizi basarili gordugunuz alanlari anlatacaksiniz, bu
en dogal hakkiniz. Onceki dénemleri de devraldiginiz Tirkiye ile simdiki Turkiye'yi
kiyaslarsiniz, bu da sizin dogal hakkiniz. Butun hukdmetler bunu yapar ama seksen alti
yili, yani cumhuriyetin baslangicindan bugune kadar buatin hukdmetleri elestirme
yonundeki anlayiginizi dogru bulmadim. Yani Turkiye'nin iyi yonetildigi donemler
olmustur, o kadar iyi yonetilemedigi donemler olmustur, sonunda vatandas tercihini yapar,
oylarini verir, hukimetleri degistirir. Bugun siz demir yolunda glzel bir sey sdylediniz,
“Cumhuriyetin ilk donemlerinde demir yollarina 6nem verildigi ddonemlerdeki gibi simdi biz
bu yil 2010 yili batgcesinde demir yoluna 6nem veriyoruz.” dediniz. Cok guzel ifade ettiniz,
cumhuriyetin ilk donemlerinde, Ataturk doneminde 6zellikle demir yoluna olaganustu bir
onem verilmigtir. Yani seksen alti yolu elestirirken biraz insafsiz oldunuz, o cumhuriyetin
ilk yillarini, o yoktan var edilen Turkiye Cumhuriyetini, o kisith olanaklarla 1930’lu
yillardaki Turkiye'nin o buylk kalkinma hamlesini ihmal ettiniz, onu elestirdiniz, bunu ¢ok
acimasiz, ¢ok insafsiz buldum.

Bu konuyu duzeltmek, ifade etmek icin s6z aldim, tesekkur ederim Sayin Bagkan.

ULASTIRMA BAKANI BINALI YILDIRIM (Erzincan) - Efendim, kisa bir agiklama...

Buyurun Sayin Bakan.

ULASTIRMA BAKANI BINALI YILDIRIM (Erzincan) - Efendim, bir kere Sayin
Hamzacgebi'ye tesekklr ediyorum.

Bir agiklama, bir yanlis anlamayi duzeltme firsati verdi. Benim oradaki o ifademin
amaci sudur: Yani talepleri karsilayamamigiz. Ben hassaten bir donemi katmadim,
seksen alti yil buglni de ihtiva ediyor. Yani karsilayamamigiz. Nedenlerine girersek
onlari da konusuruz ama anlatmak istedigim bu kadar yogunlukla talepler devam
ediyorsa, demek ki bunun iyi bir planlamasini yapamamisiz. Bunu ifade etmek igin bunu
kullandim.

Demir yollarindaki hamleyle ilgili de hassaten zaten konugsmamda deginmistim.
Bunu, yanlis anlasildiysa duzeltmek isterim.

Uclincli Bogaz kopriisti giindemimizde olan bir projedir. Bogaz kdprisiine karsi
¢ikan var, yaplilsin diyen var. Burada da bu gorusler kismen dile geldi.



Proje yakin vade hedeflerimiz arasindadir. Yap-iglet-devret modeliyle
gerceklestirilecektir.

Su anda ne asamadadir derseniz, yapilan glzergah c¢aligmalarinin ilgili
belediyelerin meclis onaylarindan gegme sureci devam ediyor. Ondan sonra ihale igin
calismayi baslatmis olacagiz.

Tesekkur ederim.

BASKAN — Tesekkur ederim.

Degerli arkadaslar, kurum butgeleriyle ilgili gorugmelerimiz tamamlanmistir. Sayin
Bakanimiza ve degerli katkilarda bulunan Gyelerimize tesekkur ediyorum.

Kurum butgelerini oylamaya gegiyoruz.

Oturumu yarin saat 10.00°’da agmak Uzere kapatiyorum.
Kapanma Saati : 20.54



