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Sayin Hamzacgebi, buyurun.

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Trabzon) — Tesekkiir ederim Sayin Bagkan.

Sayin Bakan, Plan ve Blitce Komisyonunun degerli tyeleri, blrokrasinin degerli temsilcileri;
Sayin Bakana kapsamli sunusu nedeniyle tesekkir ediyorum. Gergekten, belki, kitap olarak da bu
bilgilerin bircogu 6numuzde var, ama onlari yansida izlemek konuyu takip edebilmek, bilgilenmek
agisindan ¢ok daha iyi oldu. Sayin Bagkan, umarim diger Bakanliklar da bdyle bir modeli kendilerine
ornek alirlar.

Ulastirma Bakanhdi ve badli kuruluglarinin butgesini konusacagiz. Esasen, Bakanligin
faaliyetlerini, bagli kuruluslarinin faaliyetlerini sadece butge rakamlarina bakarak degerlendirmek ¢ok
dogru dedgil; ¢lnkd, bircok proje yap-islet-devret ydntemiyle veya baska yontemlerle yapildigi igin
bltce rakamlarina esasen bunlar yansimiyor; dolayisiyla, degerlendirmeyi salt bltge rakamlariyla
yapmak ¢ok dogru olmaz.

Sayin Bakanin demiryoluna agirlik veren yaklagsimini ¢ok dogru buluyorum, sunusuna da
Ozellikle bu nedenle sanirim demiryoluyla basladi ve olduk¢a uzun bir yer tuttu. Evet, umarim,
demiryoluna sunusta verilen bu agirlik yillarin bu alandaki ihmalini gidermek igin bir baslangi¢ olur ve
devam eder ve agirlikli olarak karayoluna dayanan ulasim polittikamiz zaman icinde degigir ve
demiryolu bu ulagim politikasi igerisinde hak ettigi yeri alir. Bu, hem ekonominin gelismesi hem Turk
insaninin yasam standardinin yukselmesi agisindan son derece énemli bir konu.

Demiryolu baglaminda Sayin Bakanin sunusunda géremedim, muhtemelen, belki zaman
olsaydi bunlara deginebilirdi, bilemiyorum var miydi konular arasinda, ama, demiryolu politikasinda,
doguyu batiya, batiyi doguya baglayan veya Ankara merkez olmak Uzere Ankara’'dan batiya, kuzeye,
glneye, doguya, glneydoguya, Turkiye'nin bitlin tarafina baglanti olabilecek sekilde bazi ilave
hatlarla birlikte bir proje goériyorum; ama, glneydoguyu kuzeye baglayan bir hat géremedim,
bilemiyorum yaniliyor muyum; oysa, GAP’I Karadeniz’e baglayan ve orada, GAP’ta Uretilen tarimsal



Urtinlerin Rusya ve diger Turk cumhuriyetlerine ihracini saglayacak bir olanagin yaratiimasi uygun
olur diye dusiniyorum. GAP’1 Karadeniz'e baglayan bir demiryolu projesi iki bdlgenin entegrasyonu
ve iligkilerinin gelistiriimesi acgisindan da olumlu sonuglar verecektir diye disiniyorum. Yine,
Karadeniz'i, Trabzon merkez olmak lzere, Batum’a baglayacak bir hat, GAP-Karadeniz demiryolu
hattinin bir uzantisi olarak Turkiye'nin dig ticaretinde ve bdlge ekonomisinin gelismesinde son derece
onemli bir rol Ustlenecektir diye digtiniyorum. Sayin Bakanin takdirine sunuyorum bu konulari.

Ben, ulasim politikasindaki durumu bazi agilardan yillik programdaki rakamlara dayanarak
degerlendirmek istiyorum. Hepinizin bildigi gibi, 2007 yih programi Plan ve Bit¢ce Komisyonunda
bltce gorusilirken bizlere dagitildi. Yillk programin 114’Gncl sayfasindan baslayarak ulastirma
sektorine iliskin genel bilgiler veriimektedir; 118’inci sayfada yer alan bir tabloda da son ug yillik
rakamlari gérebiliyoruz. Demiryolu, denizyolu, havayolu, karayolu ve boru hatti ulagsimlarinda 2004 ila
2006 arasi rakamlarini burada gorebiliyoruz. Gérdigim su: Havayolu ulasiminda énemli bir gelisme
var. Karayolu ulasiminda eski yillardan beri gelen, dogal seyrine uygun bir sekilde yine bir gelisim
oldugunu gdértyoruz hem yolcu tasimaciliginda hem yuk tasimaciliginda. Boru hatti tagsimaciliinda
yine bir artis oldugunu goéruyoruz. Ancak, demiryolu ulagiminda yolcu tagimaciliginda bunu
géremiyoruz demiryolundaki yik tasimaciiginda gérmemize ragmen. Ornegin, demiryolunda yiik
tasimaciligi 2004 yilinda milyon ton kilometre cinsinden 9,178 iken, 2005 gerceklesmesi 9,707, 2006
yil sonu tahmini de 10,192 olarak tahmin ediliyor. YUk tagimaciliginda artis var, yolcu tasimaciligina
baktigimizda bunu géremiyoruz. 2004’te 5,098 olan -yine, milyon yolcu/ kilometre olarak séyliyorum
bunu- rakam 2005'te dismis 4,977’ye dismus, 2006°'da da bu rakam 5,026 gozuikuyor; yani, 2006 yil
sonu gerceklesme tahmini olarak 2004 yili gerceklesmesinin daha gerisinde bir rakam éngoraltyor.
Ben sdyle anliyorum bunu: Demiryolunda vatandaglarimiz yukdnu trene veriyor, ama kendisi
binmiyor, muhtemelen tren kazasindan kaynaklanan bir durum bu. Umarim bu hizl tren projeleriyle
demiryollarinin yiuzi degisir ki, bittiginde degiseceginden eminim ve yolcular da treni guvenli bir
ulasim araci olarak ve ayni zamanda hizl bir ulagim araci olarak gorur ve binerler.

HALIL AYDOGAN (Afyonkarahisar) — Kendisi ugakl gidiyor, yiiki trene koyuyor.

MEHMET AKIF HAMZAGCEBI (Devamla) — Evet, yiikii trene koyuyor, kendisi otobiisle veya
ucakla gidiyor.

Deniz yolunda durum su: Denizyolu tagimaciliginda énceki yillar butgelerinde de durdum, bu
yil blutcesinde de durmak istiyorum. Durmak istememin nedeni, 1 Ocak 2004 tarihinden itibaren
HUkOmet denizyolu ulagsimini tesvik etmek amaciyla Ozel tiketim vergisiz motorin uygulamasi
baslatti.

Hepinizin bildigi gibi, 6zel tuketim vergileri butin dunyada oldugu gibi Turkiye’de de iki
amacla kullaniimaktadir; birinci amaci, hazineye gelir saglamaktir; ikinci amaci da, kullaniimak
istenilen alana goére, 6rnegin burada ulasim igin konusuyorsak, ulasim politikasinin bir araci olarak da
kullanilabilmektedir veya saglik politikasinin olabilir, bagka politika araci olarak da kullanilabilir.
Hukdmet Ozel tlketim vergisiz motorinle denizyolu ulagimini tesvik etmek istemigtir. Bu, dogal bir
tercihtir degerli arkadaslar. Ug tarafi denizlerle gevrili olan bir tilkede buna ragmen denizyolu ulagimi
toplam ulasimin icinde ¢ok ki¢uk bir ylizdeye sahipse bdyle bir tesviki vermek dustnulebilir tabii ki,
dusunuldr, denenir, bakilir, olumlu sonug¢ verdiyse devam edilir, eder olumlu sonu¢ vermediyse
gb6zden gegcirilir. Dolayisiyla, verilen tesvikin hedefine ulasip ulasmadigini degerlendirmek zorundayiz
diye dusuniyorum. Sayin Bakanin verdidi rakamlardan deniz ulagiminda baslatilan OTV’siz yakit
uygulamasinin yolcu tagimaciliginda olumlu sonug verdigini géruyoruz. Yine, feribotla yapilan yolcu
ve yuk tasimaciliginda olumlu sonug¢ verdigini goériyoruz feribotla, daha sonra ara¢ ve yolcu



tasimaciliginda. Ro-Ro tasimaciliginda olumlu sonug¢ verdigini gortyoruz; ancak, Sayin Bakanin
rakamlarini yillik programdaki rakamlarla birlikte degerlendirdigimde, yik tagimaciliginda, toplam
icinde belki énemli bir yiizdeye sahip degil, dahasi OTV’siz yakit verilen sektorler, alt sektorler
icerisinde yik tasimaciligi énemli bir paya sahip degil, ama yik tasimaciiginda OTV’siz yakit
uygulamasinin hedefe ulasmadigini goértyorum. Yine, Devlet Planlama Teskilatinin rakamlarindan
sOyleyecegdim, milyon ton/kilometre olarak sdyliyorum rakamlari: 2004 gerceklesmesi 5,350, 2005'te
disus var 2004’e gore 5,225, 2006 yil sonu tahmini 5,330.

Degerli arkadaslar, OTV’siz yakit uygulamasinin olmadigi, yani OTV’li yakitin oldugu 2003
yilinda bu rakam 5,300’du. Yani, bakin, 5,300 2003 rakami, 2006 rakami 5,330.

(Mikrofon otomatik cihaz tarafindan kapatildr)

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Devamla) — Tesekkir ederim Sayin Bagkan.

Sayin Bakanim, bunu ben de@erlendirmenizi rica ediyorum. Yani, sonugta verilen tesvik
hedefine ulagmali. Ulasmadiysa bunu gbézden gegirmek, diizeltmek gerekir.

Bakin, yatlarin durumu nedir bilemiyorum, yatlar, alt sektorler itibariyle tahsil edilmeyen OTV
toplami igerisinde ve OTV’siz yakit tahsis edilen alt sektérler igerisinde ylizde 6’lik bir paya sahip;
ama, Ozel yatlarin énemli bir boliminin sirket adina kayith oldugunu distnirsek ve gergekte
bunlarin ticari tagimacilikta kullaniimadigi dastinursek sonugta bu yatlara da, ¢ogunlukla 6zel amagla
kullanilan bu yatlara da OTV’siz yakit vermis oluyoruz. Ben, burada da bu uygulamanin gergek
ticari... Belki Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu’nda yapilacak bir dizenlemeyle yakindan baglantil.
ikisini ayirt etmek cok zor. Belki diizeltmeyi bu konuda orada yapmak daha uygun olur. Yoksa,
burada ticari yatlarda kaldirmak gibi bir 6nerim yok; ¢ctnkul, gergcekten bundan yararlanan, bu amagla,
ticari amagla yatlari kullanan birgok kisi de var, Bodrum’da bu isi meslek edinmis bircok esnafimiz
var. Ben, bu uygulamayi 6zellikle yik tasimaciliginda sizin dikkatinize sunuyorum, rakamlar yuk
tasimaciliginda bu tesvikin hedefine ulasmadigi gosteriyor.

Burada Devlet Planlama Tegkilatina yonelik bir elestiride bulunmak istiyorum. Buradaki
uzman arkadaslara sordum, ancak tatmin edici bir cevap alamadim. Ulastirma sektorindeki
gelismelerini dnceki yillarin programlarinda gelecek yili da kapsayacak sekilde bize verirlerdi. Yani,
bu 2007 yili programiysa 2007 yili tahminini de bize verirlerdi. Bunu son iki yildir Devlet Planlama
Tegkilati yapmiyor. Ben de alinganlik gosteriyorum. Ben bunu bir kez elestirdim 2005 yilinda, orada,
¢unkl gerceklesme tahminimde de bu vergisiz tesvikin hedefine ulasmadigini gésteren rakamlar
vardi. Dedim herhalde ben elestirdim ondan sonra bu uygulamayi gézden gecirmek yerine Devlet
Planlama Teskilati da onun yerine bu rakamlari yillik programa almamayi tercih etti. Bu, umarim
benim asir alinganhigimdan kaynaklaniyordur. Bunu esasen Devlet Planlama Teskilati butcesinde
glindeme getirecegim.

Sayin Baskan, degerli arkadaslar; ben, bir de Telekoma deginmek istiyorum. Telekom,
yaklagik bir yil dnce Ozellestirildi, 5,5 milyar dolarlik bir 6zellestirme bedeliyle Telekomun igletmesi
devredildi.

ULASTIRMA BAKANI BINALI YILDIRIM (istanbul) — 6.650.

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Devamla) — Pardon, 6.650, diizeltiyorum.

Simdi, bu Telekomun yuzde 55 hissesi yaniimiyorsam. Oger Telekom veya Ojer Telekom
isimli sirket bunu devraldi. Bu devrin yapildidi dénemleri hatirliyorum, sirket “gerekirse biz bunu pesin
dderiz” seklinde bir yaklasima sahipken pesin ddenmedi. Odemeyebilir tabii ki, sézlesmeden dogan
haklarini kullanarak pesin édemek zorunda dedildir; ama, o pesin 6derim de verilen mesaj, yani o
kadar guglu bir kurum ki bu Ojer Telekom, gerekirse hemen bunu pesin ¢ikarip 6deyecek glicu var.



Simdi, durum nedir diye bakiyoruz. Kredi kullanmis Oger Telekom. Kredi kullanabilir tabii ki.
Kredi kullanirken almis oldugu Telekom hisselerini ilgili bankaya teminat olarak veriyor. Su ana kadar
Oger Telekom, almig oldugu hisselerinin -bendeki bilgilere gore, yaniliyorsam Sayin Bakan dizeltsin-
yuzde 19,8'ini ilgili bankaya, kredi kullandigi bankaya rehin olarak verdi. Bu rehin islemi devam
edecek gozikulyor. Yani, taksitleri hazineye 6dedikgce Oger Telekom, 6dedigi taksit tutari kadar
Telekom hissesini devraldikga devraldidi hisseleri yine ilgili bankaya goturerek kredi alabilecek, aldigi
krediyle yeni taksitleri ddeyebilecek. Boylece, bir rehin islemi devam edecek. Rehin karsiligi alinan
kredilerle bor¢ 6denecek.

(Mikrofon otomatik cihaz tarafindan kapatildi)

BASKAN — Sayin Hamzacebi, son cimlelerini alalm.

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Devamla) — Tamam Sayin Bagkanim, toparliyorum.

Fakat, bunun sonucunda bu slre¢ devam ederse sonugta Telekom hisselerinin belki ylizde
49'u, belki daha fazlasi, ylizde 49'dan fazlasi igin Telekominikasyon Kurumunun izin almasi
gerekiyor, belki almis oldugu yizde 55’in tamami, bilemiyorum, zaman ne gdsterir onu gérecegiz, bu
kadarlik bir hisseyi bir bankaya rehin ederek kredi alacak. Sonugta, hi¢ arzu edilmeyen bir sekilde
Telekomun hisseleri bir bankada, -ki, bu yabanci banka- bir yabanci bankada rehinli olacak. Yani, su
ihtimali hi¢ gézardi etmeyelim. Bu islemin sonucunda bir gin alacakli banka bir takibe gecebilir. Takip
konusu nedir, dogal olarak hisse senetlerini satabilir. Dogal, satacaktir; ama, sonugta bitln bunlar
bizim 6zellestirmede gbzettigimiz veya gézetmemiz gereken daha dogrusu ilkelere aykiri olabilir bu
satisin yaratacagi sonuglar. Birinci sorum bu.

iki: Bu rehinler Telekomiinikasyon Kurumuna bildiriliyor mu? Benim gdérdagim, ilgili
yonetmelige goére, su anda heniz ylzde 49’a ulasan veya ylzde 49’u asan bir devir yok; ama, bilgi
kabilinden bu rehinlerin Telekominikasyon Kurumuna bildiriimesi gerekir ilgili ydnetmelige gore. Bu,
bildiriliyor mu? Bildirilmedigini biliyorum. Yaniliyorsam Kurum Bagkani veya Sayin Bakan beni
dizeltirler.

Asil deginmek istedigim konu, Telekom o6zellestirilene kadar gergcekten Turkiye’de vergide
birinci bir kurumdu. En ¢ok kurumlar vergisi 6deyenler siralamasinda Telekom daima birinci ¢gikmistir,
hep Telekomu listelerde goririuz. Vergide birincidir, bilisim sektérinde liderdir. Bir yildir Telekom
ortada yok. Ben merak ediyorum, vergideki durumu nedir? Gegici vergi beyan dénemlerine goére
acaba bu konumu devam ediyor mu? Bilisim sektdrindeki konumu bilemiyorum hala iddiali mi, degil
mi? Bunu neden sdyliyorum; ¢linki, Telekomda bir ydénetim sorunu var, 6zellestikten sonra Telekom,
sanki sahipsiz, sanki bunu alan sirket bu kurumla ilgilenmiyor gibi bir hava var. Yatirimlarini yaptigi
kanaatinde degilim. Telekom, oysa, kamudayken, yani satiimamigken, Telekom neden vergide
birinciydi? Yatirnrm yapiyordu, iste daha ¢ok hat veriyordu. Neden bilisim sektériinde liderdi? Suarekli
yatirim yapiyordu. Bir yildir acaba yatirim yapti mi merak ediyorum? Yatirimlarini yapmadigi siphesi
bende ve kamuoyunda var. Ben sOyle goruyorum Telekomu: Telekom, eskiden iyi kosan, surekli
yarig kogan bir atti, butuin yariglari da kazaniyordu ama gimdi iyi bir biniciye sahip degil, iyi bir jokeyi
yok, Telekom yaris kazanamiyor, kazanabilecek durumda degil, Telekom yarisi birakti.

BASKAN — Sayin Hamzacebi, lutfen son cumlelerinizi alalim.

MEHMET AKIiF HAMZACEBIi (Devamla) — Tamam Sayin Baskan, son cimlelerimi
soyluyorum.

Simdi, Sayin Basbakanin, iletisim vergisi bu sektérde indirilecek derken, acaba bunun,
Telekomun mevcut isletmecisiyle bir ilgisi var mi? Bunun ilgisi olmamasini ben temenni ederim.
Telekomun mevcut yonetimi acaba Sayin Bakandan veya Sayin Bagbakandan, tarifenin yikseltiimesi



talebinde bulundu mu? Hani, ben bu rakamlarla bu pazarda ¢ok iyi bir kar elde edemiyorum, o
nedenle tarife yilkseltilsin yoninde bir talepte bulundu mu? Sayin Basbakan bu talebi segim
sonrasinda gorugelim, secime kadar bdyle devam edelim dedi mi? Eger boyleyse, 6zellestirmeden
saglanmasi gereken bir amag var, 6zellestirmenin temel amaclarindan birisi, her ne kadar Huk(imet
bunu pek gozetmediyse de, tiketici refahin artmasidir. Yani, fiyatlar inecek, rekabet olacak, tarife
inecek, bundan herkes kazanacak. Oysa gérdigumuz, bu ézellestirme sonrasinda Telekomda tarife,
bilemiyorum indi mi, ne kadar indi ama tarife yukseltimesi de hemen akabinde sizlere gelmis
durumda, talep olarak gelmis durumda. Ben, bu konularda sizden ve Telekomuinikasyon Kurumu
Baskanindan bilgi rica ediyorum ama, Telekom, eski havasinda degil, eski gliciinde degil gdzukuyor.

Tesekkur ediyorum.

BASKAN — Sayin Hamzagebi'ye tesekklr ediyorum.

BASKAN — Tesekkir ederiz.

Sayin Hamzagebi, buyurun.

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Trabzon) — Tesekkir ederim Sayin Bagkan.

Ben, Sayin Blytkkaya’nin Motorlu Tasitlar Vergisine iligkin olarak sol edebiyat sdylemiyle
ifade ettigi hususa bir agiklik getirmek istiyorum ve bir soru sormak istiyorum bu gergcevede.

Motorlu Tasitlar Vergisinde deniz tasit araclarinin vergilendirildigi bir tarife vardir. Motorlu
Tasitlar Vergisi, konuldugu donemde daha ¢ok bir servet vergisi olarak dusunuldugu igin, hala, bu
Hukdmet doneminde de yine servet vergisi 6zelligini tamamen olmasa bile belli dlglide korumaktadir.
Bu vergi ona gore belli oranda ylksek tutulmustur. Ama, ayni Kanun bir hikim koymustur, ticari
amacla kullanilan deniz tasit araglari bu verginin mukellefi degildir. Bu hdkim bir kaymaya yol
acmistir. Bu hikimden yararlanmak isteyen 6zel yat sahipleri yatlarini, teknelerini girket adina
almiglardir, sirketin aktifine kaydettirdikleri igin de bu verginin mikellefi olmamisglardir. Yani, sonugta
bu tarife amacina ulasmamistir. Belki ¢ok sinirli bir kesimden bu vergi alinabilmektedir. Yine belli bir
kisim yat sahibi de veya tekne sahibi de bu deniz tasit aracglarini yabanci Ulkelerin bayragiyla
Turkiye’'de dolastirmaktadir. Ancak siyasi iktidarlar genellikle bu tarifeyi halka anlatamayiz endigesiyle
pek degistirmeye yanagsmamiglardir.

Simdi Sayin Buyukkaya diyor ki: “Bu sol edebiyati birakalim, birakalim da artik su vergiyi
indirelim, yani, bu vergiler yiksek, indirelim.” Peki ben sormak istiyorum: Sayin Buylkkaya, sizin
Hukdmetiniz Motorlu Tasitlar Vergisi Kanununu degistirmek icin buraya bir tasari getirdi, bunu
yasalastirdik. Saniyorum, Komisyonun yodunlugu nedeniyle siz bunu unuttunuz. Bu yasa 2 Ocak
2004 tarihinde yurarltge girdi. Hatirlayin, butiin otomobillerde silindir hacmi esasina gegildi. Peki niye
degistirmediniz? Yani, iste tasari burada, geldi yasalasti. Niye dahil etmediniz? Niye bu &nerinizi,
bugun solu, kargi siralari igaret ederek, elestirmek adina kahramanliga soydugunuz bu onerinizi o
zaman niye gundeme getirmediniz? Bunu neden Maliye Bakanina 6énermediniz de, simdi meydana
bos buldunuz, séyliyorsunuz. Bu tasariyi getirin, su yanlishdi dizeltmek icin getirin, destekliyoruz,
hemen getirin.

Tesekkilr ederim.

BASKAN — Tesekkdrler.

Sayin Hamzagebi...

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Trabzon) — Tesekkir ederim Sayin Bagkan.



Sayin Blyikkaya bana bir soru sordu, onu cevaplamak i¢in s6z aldim, ama Sayin
Buyukkaya yok.

Ancak Sayin Buyukkaya, benim sordugum sorunun cevabini vermeyip, bana da bir soru
sordu Ustelik. Benim sordugum soru suydu: Siz, 2 Ocak 2004’te yurirlige giren Motorlu Tasitlar
Vergisi Kanununda Degisiklik Yapan Kanun’a neden bu degisikligi koymadiniz dedim. Bu soruma
cevap vermedi. Mademki ayni anlayistayiz, o halde bunu degistirelim gibi bir yuvarlak cevap verdi ve
bir soru sordu benim Genel MudurlGgum dénemimle ilgili. Bu da ilging tabii, yani, sunu zannediyorum
sormak istiyor, hani siz Genel Mudurliguntzde bunlari yapmayip, hazirlamayip da simdi bir siyasetci
veya muhalefet milletvekili kolaycihigiyla mi bunlar sdyliyorsunuz anlaminda aldim ben. Peki, o
zaman su mu yani, genel midir yasama organinin Ustiinde mi, yani genel midirin hazirhgi ne ise
yarayacak? Onu merak ediyorum. Ne ise yarayacak?

HALIL AYDOGAN (Afyonkarahisar) — ikna ederdik diye diisiiniiyor.

MEHMET AKiF HAMZACEBI (Trabzon) — O zaman sunu sdyleyeyim: Degerli arkadaglar,
benim surada ézellikle gelir bltgesi, Gelir idaresi, gelir kanunlari, vergi kanunlarina iligkin olarak
sdyledigim her sey, benim daha 6nceki, burokrasi donemimdeki sdéylediklerimle tutarlidir. Yani, bir
seyi soyluyorsam, farkli bir sey sdyliyorsam, belki o konuyu daha iyi incelemisimdir, daha farkh bir
sonuca varmigimdir. O nedenle farkli bir sey sdylemis olabiliim. Ama su sirada oturan burokrat
arkadaglarim, ya bu adam din burada bdyle séylliyordu, simdi oraya gitti daha farkh soéyliyor
demiyorlardir diye distiniyorum benim hakkimda.

Tesekkilr ederim.

MEHMET ERGUN DAGCIOGLU (Tokat) — Vallahi, gecen dénemde ben orada, siz burada
otururken, soyledikleriniz ile su andaki sdyledikleriniz tam 6rtigmuyor. Yani, eger Oyle dediyse bile
¢ok ters dedil Sayin Hamzacebi.

BASKAN — Sayin Dagcioglu, satagsma yapmayin, bak cevap hakki doguyor.

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Trabzon) — Sayin Bagkan, bir ciimle...

BASKAN - Buyurun.

MEHMET AKIiF HAMZACEBI (Trabzon) — Simdi Sayin Dagcioglu bunu zaman zaman
soyluyor, ben bunu espri olarak aliyorum, ¢unkid sayin maliye bakanlari buradayken, yanindaki
blrokratlar, gelirler genel midird konusmaz. Yani, dolayisiyla, benim orada konustugum, yaptigim
bir aciklama yoktur. Sadece sayin bakan, burokrata su konuyu agikla derse, teknik agiklama yapar,
tipki su an diger blrokrat arkadaslarimin yaptigi gibi. Blrokratlar teknik agiklama yaparlar Sayin
Dagcioglu, baska tur bir agiklama yapmazlar.

MEHMET ERGUN DAGCIOGLU (Tokat) — Siz de oradan istiyorsunuz simdi, biz de o zaman
oradan istiyorduk.

MEHMET AKIF HAMZACEBI (Trabzon) — Efendim, biirokrat, gelen tasariya iligkin teknik
aciklama yapar. O tasariya burokrat inanabilir, inanmayabilir, o ayri bir konu. Artik siyasi irade karar
verip tasariyi getirmigtir, onun agiklamasini yapar. Yani, benim o dénem yaptigim agiklamalarla bu
ortusmuyor diyerek, gercek olmayan bir seyi sdyluyorsunuz, ilgisi yok.

Tesekkir ederim.



