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ULASTIRMA BAKANLIGI
BUTGESI UZERINDE

PLAN VE BUTGCE KOMiISYONUNDA YAPTIGI KONUSMANIN
OZETi

v' Ulastirma Bakanhgi, sosyal yapidaki degisime paralel olarak tasima tiirleri
arasinda bir denge saglamalidir
Tarkiye'nin ulagsimina baktigimizda belirli hatlar itibariyle dagilimin sdyle oldugunu
goOriyoruz. Tum tasimanin ylzde 52’si karayoluyla yapiliyor, ylizde 23’G demiryoluyla
yapihiyor, yuzde 13’G boru hatlariyla, yizde 9'u havayoluyla ve ylzde 3’U de denizyoluyla
yapiliyor. Bu oranlar Tarkiye'nin i¢ ve dis butin tasimaciligina ait. Sadece vyurticine
baktigimizda ise yurtici yuk ve yolcu tasimaciliginda karayolunun payi ytuzde 90’nin
uzerinde. Karayolu agirlikli bir ulagim politikamiz var. Tagima hatlari itibariyle belirli bir
dengeyi saglamis degil bizim ulagim politikamiz. Ekonomik yapi degisiyor. Bu degisime
paralel olarak Turkiye’'nin Turk toplumunun sosyal yapisi degisiyor. Boyle bir degisim
icinde Ulastirma Bakanliginin temel gorevi de bu degisime paralel olarak ulastirma
altyapisini zamaninda ekonomik ve guvenli bir sekilde insa etmektir. Bu islemi, bu
politikay! koordine edecek olan Ulastirma Bakanhigidir. Sosyal yapidaki dedisime paralel
olarak tasima turleri arasinda bir dengenin saglanmasi gergekten ¢cok dnemlidir.

v" Hem Avrupa Birligi’nin ulasim aglariyla hem de Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
komsulan olan llkelerin, ozellikle Dogu ve Kafkas lilkeleri ile Tirk
Cumhuriyetlerinin ulagim aglariyla baglantili olabilecek bir ulagim ana plani
en kisa zamanda yiiriirlige konulmahdir.

v' Hiikiimetin demiryolunda iddial bir hedefi yok
Hukumet karayolunda 15 bin kilometre duble yol gibi iddiali hedefi ortaya
koymustur. Ama demiryolunda bdyle bir iddiali hedefi maalesef gorebilmis degiliz.
HUkumet, 15 bin kilometre duble yol hedefini koyarken keske 15 bin kilometre demiryolu
ag! da yapacagiz diyebilseydi. Ya da o o6lcekte olmasa bile, iddiali bir hedefi Turkiye’nin
gundemine getirebilseydi. Ancak o zaman biraz once sozune ettigim hatlar arasindaki
dengesiz dagilim giderilmis olabilirdi.

v' Hiikiimet gemi inga sektoriiniin finansman saglamada karsilastigi sorunlari
gidermede yardimci olmalidir
Tarkiye'de gemi insa sektoru gergekten onemli bir atilim yapiyor. Cok dinamik ve
birikimi olan bir 6zel sektorimuz var bu alanda. Ancak, gemi inga sanayicilerinin muhtelif
sorunlari var. Bunlari ¢gozmek gerekir. En bagta karsilastiklari sorun, tersanelerin ipotek

1



sorunudur. Yani, tersanedeki varhgi ipotek edebilmek suretiyle bankalardan finans
kuruluslarindan kredi alabilme olanaginin kendilerine saglanmasidir. Bu ipotekte yasal
birtakim guglukler var. Sektorin finansman darbogazi var, finansman ihtiyaci var. Talep
son derece fazla, bu talebe yetisebilmek icin ilave yatirnmlar yapilmasi gerekir veya
mevcut kapasitenin artirilmasi gerekir. Bunun icin de sektorin finansmanda karsilastigi
bu guglugu agsmasi gerekir. Bu konuda Hukumet kendilerine yardimci olmalidir.

v Ozel sektor biiyiik tonajli gemileri insa edebilecek kapasiteye sahip degil

Kamu tersanelerinin tasfiyesi nedeniyle buyuk tonajli gemileri O0zel sektor
yapamiyor. Gergekten ¢cok onemli. Her seyi 0zel sektor yapsin diyoruz, dogru. Piyasa
ekonomisinde kural 6zel sektorin yapmasidir; ama, buyuk tonajli gemileri 6zel sektor
yapamiyor. Demek ki, bizim daha onu inga edebilecek buyuklikte bir 6zel sektérimuiz
yok. Ozel sektor o derinligi o kapasiteyi heniiz yakalayamamis, bu da kamu tersanelerinin
tasfiyesinin ne kadar yanls oldugunu gostermektedir. Kamunun tersaneleri tasfiye
edilmemis olsaydi, bu buyudk tonajli gemilerin yapilabilecegi anlamini ¢ikariyorum ben
Sayin Bakanin agiklamasindan. Bu tersaneler neden Ozellestirilirken tasfiye edilmigtir.
Halbuki 6zellestirmeden amag¢ verimliligi artirmaktir, kapasiteyi artirmaktir. Demek Ki,
oradaki Ozellestirmeler veya kamu tersanelerinin kapatiimasi ekonomide verimliligin
artirlmasi gibi bir sonucu yaratamamis.

v lgletici bir kurulug olan Devlet Hava Meydanlari igletmesi’ne ingaat gérevi
verilmemelidir.

Ulastirma Bakanhginin iki énemli kurulusu var; birisi Devlet Hava Meydanlari
isletmesi biri de DLHI olarak isimlendirilen Devlet Limanlar Hava Meydanlari insaati
Genel Muduarlagu. Birisi Bakanlik merkez teskilatinda birisi bagli veya ilgili kurulus. Hava
meydanlarinin insaatiyla gérevli olan birim yasal olarak DLHI Genel Midurligiidir. DLHI
hava alanlarinin isletmesiyle gorevlidir;, ama, sadece bu hukimet doneminde dedgil,
dnceki hikimetlerden bu yana Hava Meydanlari isletmesi Genel Midurligine hava
meydani insaati gorevi veriimektedir. Gérev tanimlarina bakildiginda DHMi’nin
gorevlerinin arasinda hava meydani insaatinin olmadigini gérmekteyiz. Yasal olarak
g6revli bir kurum varken, bu insaatt DHMI'ye verirseniz yanlig bir is yapmis olursunuz.
Ayrica, DLHI Genel Midurliiginin bitin harcamalar Sayistay denetimine tabiidir. DHMI,
KIT oldugu icin bu harcamalar, ihaleler Sayistay denetimi disinda kalmaktadir. Oncelikle,
bu aligkanliga son vermek gerekmektedir. Mevcut hikimet de bu politikayr devam
ettiriyor, bu yanlistir. DHMI sadece hava meydaninin isletmesiyle gérevli olmalidir. isletici
bir kurulusa insaat gorevi verilmemelidir.

Kamuoyunun bilgisine sunulur.

NOT: 2005 Mali Yili Butgesinin Plan ve Blutge Komisyonundaki gorugmelerine ve M. Akif
HAMZACEBI’nin konusma metninin tamamina
http://www.tbmm.gov.tr/butce/htm/pbk11112004.htm adresinden ulasabilirsiniz.
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